CEHJAHA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

7, 1

e R T i _{ { Ly
sHamnele do eveanor S lktono cloulord

Oficien? 257  /2014-A0G,
£1° GV

580 Paulo, 09 de abril de 2014,

PLANO DIRETOR ESTRATEGICO - MOBILIDADE UBANA
TRANSPORTE COLETIVO POR FRETAMENTO

MNobre Relator.

Corn os meus cordiais cumprimentos, consulto V. Exa. sobre
o tratamento a ser dado ao transporte coletivo por fretamento, no Plang
Diretor em andlise, tendo em vista as consideragdes do Transfretur Que seguem
2T anexao.

0 assunto fol encaminhado no ano passado 4 consideragdo
da Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, segundo
informa o Sindicato interessado, na expectativa de que o transporte coletivo de
passageiros por fretamento constasse do substitutivo oferecido pela Relatoria
como sistema especifico 3 exemplo do  hidrovidrio, ciclovidrio etc . O Que nig
oCarraLl,

Alfnos - RAF 14, 531-C
Ap Excelentissimo Senhor Vereador Nabil Bonduki
Relator do Projeto de Lei n® 688/13 - Plano Diretor
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€/C: Vereador José Police Neto - Lider do PSD
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FReTUR
PLANO DIRETOR ESTRATEGICO

Propostas Setor de Transporte de Passageiros
Coletivo Privado

TRA

Consideragies iniciais:

1. 0 servico de transporte de passageiros € um instrumento de
desenvolvimento urbano e de integracdo entre os cidaddos; de distribuicdo
de renda, de acesso a servicos diversos; de educacdo; de acesso a cultura e
ao lazer e da formacgdo cidada de cada um dos individuos, desde que seja,
acessivel, de gualidade e gue possibilite a todos alternativas e opgdes de
tipos de deslocamentos.

2. N30 se discute a prioridade aoc frgnsporie colefive publico este deve receber

dedicacdo maior dos poderes pdblicos ndo sd em regulacdo, em operagdo,
como em recursos. E papel do poder publico oferecer a populacio um
transporte de passageiros digno e eficiente.

3. Fora do transporte coletivo n3o ha salvagdo. O crescimento e incentivo ao
transporte individual somente gerario maior ineficiéncia ao transporte
coletivo.

4, Sdo Paulo é uma das maiores cidades do mundo com 11 milhdes de
habitantes e um PIP per capta invejavel. Como vdrias cidades, sua
populacdo tem raizes de vidrias partes do mundo gue confirmam gue a
diversidade 8 uma das suas principais caracter(sticas.
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5. Numa cidade complexa como S3o Paulo existem vdrias necessidades de

transporte de passageiros, muitas delas, sdo e devemn ser atendidas pelo
transporte coletive publico, dai vem sua prioridade inguestiondvel,

Entretanto, outras necessidades diversas ndo precisam ser atendidas pelo

servigo publico, mas podem ser pelo servico de transporte coletivo privagdo,

conhecido por popularmente por fretamenta.

. Cerca de 1.200 empresas de todos os setores da economia e localizadas em

toda a Regido Metropolitana de S8o0 Paulo contratam este sernvico pagando
mais cara do que o transporte coletivo pdblico. Fazem issa por vdrios
motivos que podem ser resumidos em necessidades e exigéncias diferentes
das oferecidas do coletivo publico. Necessidade e exigéncias diferentes que

o frgnsporte coletivo privado pode oferecer.

. Chegando ao cidad3o, suas necessidades ndo atendidas ele utilizard o

préprio veiculo ou buscara outras alternativas nada coletivas. O servigo de
fretamento € coletivo e, de acordo com a ultima pesquisa O/D & uma
realidade para 340.000 viagens por dia na Regido Metropolitana de Sdo
Paulo.

. Mao se trata unicamente do numero de viagens, mas sim da capacidade do

sistema de retirar carros das vias pablicas oferecendo um servico diferente.
Esta € sua vocagdo. O servico de transporte coletivo privade arganizado, o
Fretamento, pode atender a demanda ndo atendida sem provocar conflito
com o transparte publico retirando carros das ruas.

. Baseado em regras claras e com foco no cidad3a que se utiliza do

transporte individual & possivel atender a uma demanda que ndo é
prioridade para D Servico caletivo publico.
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TRA FReETUR

10. O servico de transporte de passageiro por Fretamento &, dos Servicos
coletivos, o gue mais se aproxima das “supostas” qualidades do automavel.

11. Esta aptiddo de atender outras necessidades de transporte & uma
caracteristica Unica do servico coletivo privado, que exerce papel
importante e significativo na economia de nossa cidade, tanto o € gue a Lej
Federal 12.587/12 que estabelece a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
prevé em seu Artigo 11 que o servi¢o coletivo privado é parte integrante
desta politica;

“Art. 11, Os servigos de transporte privado coletivo, prestados entre
pessoas fisicas ou juridicas, deverdo ser autorizados, disciplinados e

fiscalizados pelo poder piblico competente, gom base nos pringipios e
diretrizes des tg Lei "

12. Se a lei maior aborda a importincia e inclui o servico de transporte de
passageiras coletivo privado na Politica Nacional de Mobilidade Urbana o
nosso Plano Diretor Estratégico ndo pode se omitir, mesmo sob o
argumento de garantir a prioridade ao transporte coletivo plblico. Mais
uma vez, esta ndo € uma premissa a ser discutida, mas reafirmada: a
prioridade ¢ © transporte coletivo publico, mas o coletivo privado deve ser
considerado, estudado, aprimorado e ter sua importincia também em
destague na Plano Diretor Estratégico,

13. Chega a causar estranheza, por exemplo, que o PDE em discussdo dedique
uma parte, a Segdo IV = Da Estrutura do Sistemo Hidrovidrio a um sistema
de transporte gue se supde seja coletivo, mas que é incipiente para nido
dizer inexistente em nossa cidade. Em contrapartida, ac servico coletivo
privado, que existe e |4 atende a uma parcela da populagio, ndo & dado
igual tratamento.

Sinirara s Enrprosas e Tracsporte de Paasigeois Fu Fralamesiy & Dare Tunsme de 5o Banli TS
Hu Maryus do UG, n® 25-1%2ndar - 2ja A/B, Yals Busngue - 330 Paulo - 5F CEF 012234000

Fooe: (#1173 333 LA022 - Fas: (077113 333 1-8755 — C-madl:sperstariv @ ransfioin g be

Hite: wastiansliais 1 Brr

“iliedan a FRES



TRA FReTUR

14, Esta auséncia viola o artigo 112 da Lei 12.587 transcrito acima. O servico
coletivo privado, o Fretamento, é um dos integrantes do sistema de
transporte coletivo disposto no inciso Il do art. 176 da proposta de PDE em
discussao. Esse mesmo sistema encontra-se definido no artigo 32 da Lei
Federal 12.587/12 (abaixo), portanto ele deve ser contemplado na Lei
Municipal:

"Art. 3° O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana ¢ o conjunto

organizade e coordenado dos modos de transporte, de servigos e de
infraestruturas que garante os deslocamentos de pessoas e cargas no
territdrio do Municipio.

& 1" 530 modos de transporte urbono:
| - moterizades; e

Il - néo matorizados.

# 2° Qs servigos de transporte urbano sio classificados:

[ - guanto oo objeto:

a) de possageiros;

b) de corgos;

i - quanto é coracteristica do servico:
a) coletivo;

b} individuel,

i - quanto a natureza do servigco:

a) publico;

b) privado. ”
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15. Néo basta ter uma regulamentacdo especifica para o fretamento conforme
preconiza o art. 179, | do PDE em discuss3o. E necessario que os principios
e diretrizes para o ordenamento do servico de fretamento (que poderd ser
feito por lei prépria) estejam elencados no Plano Diretor Estratégico ora em
discussdo, em consondncia com o que preconiza a Lel Federal 12.587/12. O
Plano Estratégico somente serd legal e terd sucesso na drea da mobilidade
se definir previamente essas diretrizes para tados os envolvidos no sistema
de transporte coletivo (plblico e privado).

16. Alguns principios da Lei Federal de Mobilidade {art. 52) também ndo foram
contemplados ao deixar de engajar o servigo de transporte coletivo privado
no Plana Diretor Estrategico:

“Art. 5° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana estd fundgmentada
nas seguintes principlos:

! - acessibilidade universal,;

Il - desenvolvimento sustentdvel das cidades, nos dimensdes

socioecondmicas e ambientais;

Il - equidade no acesso dos cidaddos oo transporte publico coletiva;

IV - gficiéncia, eficdcia ¢ efetividade na prestacdio dos servicos de

tronsporie urbgno:

V' - gestdo democratica € controle social de plonejamento e avaliocéio

da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - seguranca nos deslocamentos das pessoas;

Vil - justo distribuicdo dos beneficios e dnus decorrentes do uso dos

diferentes modos e servicos;

Vil - I espaco publi ' 0, vias e
ouros; e

1X - eficiéncia, eficdcia e efetividode no circulacdo urbana.”
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17. O servigo de fretamento & um forte agente de mobilidade e pode melhorar
as condicbes da populacio de acesso a mobilidade. Esse é um dos objetivos
da Politica Macional de Mobilidade, razio pela qual a lei do PDE deve
contemplar explicitamente quais os mecanismos que devem ser
favorecidos para que se atinja esse objetivo, conforme Art. 72 da Lei
12.587/12:

“Art. 7° A Politica Nacional de Maobilidade Urbana possui os sequintes

I - reduzir as desigualdades e promover a inclusiio social;
Il - promover o gcesso aos servigos bdsicos e equipomentos sociais;

i - proporcionagr methoria nas mnﬁ.l‘gﬁg; yrbgnags da populacdo no

Ue se refere g ibili jdode,
IV - promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos
custos ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e
cargas nas cidades; e

V - consolidar g gestdo democrdtica come instrumenio € ggrantia do
construcdo continug do aprimoramento do mobilidode urbana.”

18. A Diretriz da Politica Tarifaria contemplada na Politica Nacional de
Mobilidade determina em seu artigo 87 a integracio fisica, tarifiria e
operacional dos diferentes modos & das redes de transporte publico e
privado nas cidades o que também ndo foi contemplado no Plano Diretor

Estratégico em discussao:

"Art. 8% A poiitica tarifdrio do servico de transporte piblico coletivo é
arientada pelas seguintes diretrizes:

| - promogiio da equidade no ocesso aos servicos;

Il - meltheria da eficiéncia e da eficacia na prestocdo dos servicos;
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TRA FReTUR

i - ser instrumento da politica de ocupagdo equilibroda da cidade de
acorde com o plano diretor municipal, regional e metropalitans;

IV - contribuigda dos beneficiarios diretos e indiretos porg custeio do
operacio dos servigos;

V - simplicidade na compreensdo, transparéncio da estruture torifaria
para o usudrio e publicidode do processo de revisdo;

VI - madicidade da tarifa para o usudrio;

VI - integracdo fisicg, tarifdria e operocional dos diferentes modos e
das redes de transporte publico ¢ privado nas cidades;

vili - articulagdo interinstitucional dos drgéios gestores dos entes
federativos por meio de consdrcios pablicos; e

IX - estobelecimento e publicidade de pardmetros de quolidode e
quantidode na prestacdo dos servicos de transporte publico coletivo,”

Inserir no Plano Diretor Estratégico o servico de transporte de
passageiros coletivo privado é oferecer a populacdo alternativa de transporte
sem gualguer dnus para o poder publico.

A sepuir nossas propostas (destacadas em vermelho) para o Plano
Diretor Estrategico.

Na expectativa de sermos atendidos, desde ja agradecemos.

Jorge Miguel dos Santos
Diretor Executivo
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TRA FRETUR

Estruturacdo urbana e mobilidade: sistema de mobilidade e
suas agdes prioritarias (artigos 175 a 199) (artigos 175 a 199)

Capitulo V — Da Estruturagdo do Sistema de Mobilidade

Art. 175, O sistema de mobilidade ¢ definido pelo conjunto de servipos, cquipamentos,
infracstruturas € instalaghes operacionais necessiras 4 ampla mobilidade de pessoas c©
deslocamento de cargas pelo territério municipal,

Art. 176. 580 componentes do Sistema de Mobilidade:

T — sistema vidrio;

II — sistcmas de transporte coletivio,

O transporte de passageiros por fretamento € um sistema de transporte coletive de
passageiros o que difere & sua natureza que & privada,

[T - sistema de circulagio de pedestres;

1V sistema ciclovidrio

W — wistema hidroviano;

Y1 — sistema de abastecimento & logistica.

SegEo I — Da Estrutnracfo do Sistema Yidrio

Art. 177, O =mistema vianio ¢ definide pelo conjunio de infracstruturas necessérias para a
cirgulagiio de pessoas ¢ cargas.

Art. 178, 530 componentes do Sistema Vidrio:

§ 17 As vias estruturaiy, classificadas em 3 (trés) niveis, conforme Mapa n. 09 ancxo:

L - as vias de nivel 1 (N1) sdio aguelas uhlizadas como ligagdo entre o Municipio de Sio Paulo,
os demais mumcipios do Estado de 530 Paulo e demais estados da Federaglio:

IT — as vias de nivel 2 (N2} sfo aquelas ndo incluldas no nivel anterior utilizadas como lipagiio
enlre s municipies da Regfo Metropolitana de S3o Paulo e com as viss de nivel 1;

Ll - as vias de nivel 3 (N3) sie ageelss ndo incluidas nos niveis anteriores ulilizadas como
ligagio cntre distritos, bairros & centralidades do Municipio de S3o Paulo.

§ 2% As vias niio estrulurais, classificadas como:

1 - colctoras, com funglo de lipaglio entre as vias locais & a5 vias cstruturais;

T — leeais, com fungde predominante de proporcionar o acesso aos imovels lindeiros, ndo
classificadas como coletoras ou estruturais;

I - ciclovias;

IV — de circulagio de pedestres.
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TRA FRETUR

§ 3% As vias que vierem a ser abertas ou que foram objeto de slargamento pelo Poder Piblico a
partic da vigéncia desta lei poderfio ser classificadas pela CAmara Técnica de Leaislagfio
Urbanistica - CLLU, apds andlise da Companhia de Engenharia de Trifego - CET.

Art. 179, O Municipio regulamentard através de instrumentos especificos;

I - a circulagdo e o estacionamento de veiculos privados e de transporte frctado nas vias:

1T — ¢ servigo do taxis;

T — ¢ servigos de motofrete;

IV - a abertura de rotas de ciclisme ¢ similares;

W — a circulagdo e presenga de cargss perigosas;

W1 - a utilizagio e mamutengiio dos passeios publicos ¢ das vias de pedestres:

WIT - u instalagio de mobilidrio urbano nos passeios piblicos e vias de pedestres;

WIT - a realizagio de atividades e a implantagiio e funcionamento de estabelecimentos peradores
de trifego, por transporte colelive ou individual, de pessoas ou de cargas.

§ 1% O estacionamento de veiculos ¢ 3 implantagiio de pontos de 16xi somente serdo permitidos
nius vias locals, colctoras e nas vias estrolyrais de Nivel 3, desde que:

I seja respeitada a privridade para o transporte piblico coletive e privado coletivo para a
flndez de tmafego geral resistrado no uso das viss coletoras e estruturais de Nivel 3:
Il - =gja parantida a seguranca ¢ 0 aces=o das pessoas aos lotes lindeiros,

§ 2% Ciclovias, eiclofaixas ¢ ciclorrotas e bicicletirios somente poderio utilizar-se das vias
estruturals quando consideradas as condigies de sepuranga necessdnas cm fingdo da velocidade
¢ volume de trafego de cada via

§ 3% 0 passeio, como parfe intcgrante da via publica, ¢ as vias do pedestre destinam-se
exclusivamente 4 circulaciio dos pedestres,

g 4" A orienlagio do trifego de passapem somenle serd permitida nas vias colelorss e
esirulurais,

Art. 180. A instalacho, reforma e ampliagdo de acrodromos e heliporios ficard condicionada 4
apreseniagao de Estudo ¢ Relatorio de Impacto Ambiental — ETARIMA

Paragrafo dnico. A instalagho ¢ operagdo de helipontos fica condivionada & aprosentaciio do
Estudo ¢ Relatério de Impacto de Vieinhanga — EIV-RTY.

Art. 181, O Municipio buscard altemativas para a desativagiio da aviagio de asa fixa no Campo
de Marte.
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TRANSFRETUR

Segiio I - Da Estruturacio do Sistema de Transporte Pablico Coletivo

Art. 182, O sistema de transporte piblico coletivo ¢ composto pelo conjunto de modos e
S2rvigns que realizam O servigo de transporte de passageiros acessivel a foda a populagio, com
itimerdrios & precos lixados pelo poder piblico.

Art, 183, Sdo componentes do Sistema de ‘T'ransporte Publico Coletivo:

T— veiculos que realizam o scrvigo de transporte piblico coletivo;

Ll - estagdes. pontos de parada & erminais de infegragdo ¢ transbordo;
IIT — vias, seeregadas ou ndo;

TV — pitios de manulengio e estacionamento;

Vo instalagdes e edificaghes de apoiv a0 sistema

O Plano Diretor Estratégico considern a Estruturacio do  Sistema
Hidrovidrio, mas nfo o Sistema de Transporte Coletivo Privado de
passageiros, dai a sugestiio:

Seedo T 3 — Dy Estruturacio do Sistema de Transporte Coletive Privado

Art. 182a. O sistema de transporte eoletive privado & composto pelo conjunto de modos ¢
servigos que realizam o servigo de transporte de passageiros ndo aberto ao pablico, sem
fixacio de itinerdrios e precos pelo poder piblics,

Art. 183, 540 compaonentes do Sisterna de Transporte Coletivo Privado:

1 - veicnlos que realizam o servigo de transporte coletivo privado;

IT - estacies, pontos de parada e terminais de integracio ¢ transhborde antorizados;
ITT — vias, ndo scgregadas ou segregadas autorizadas;

IV = pitios de manutenciio ¢ cstacionamento;

V —instalagdes e edificacdes de apoio ao sistema.

Secfio L - Da Estruturacio do Sistema Ciclovidrio

Art, 184, O sistema cicloviano é caractenizado por um sisiema de mobilidade nfo motorizado =
definido pelo comunio de infrasstruturas necessanas para a circulacio segurs dos ciclistas ¢
incentivo ao uso da bicicleta.

Art, 185, S50 componcntes do sistema ciclovidrio:

I — caclonaas;

[l ciclofaixas
111 - ciclorotas;
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IV — bicicletirios e demais equipamentos urbanos de suporte,
Secho IV = Da Estroturacio do Sistema Hidrovidrio

Art. 186. O Sistema Hidrovidrio & definido pelo conjunte de componcentes necessérios para
realizagio do servigo de transportc de cargas € passageiros por vias navegdveis

Art. 187. 540 componentas do Sistema Hidrovidrio:
1 canais e lagos navegdvels,
II - barragens movels ¢ oclusas;

1T - portos Muvias @ lacusires e terminais de integragio ¢ transbordo;
1%V — orla dos canais & lagos navegiveis;

WV — embarcapdes,

VT — instalapdes ¢ edificagdes de apoio ao sistcma.

Scciio Y — Da Estrutoracdio do Sistema de Abastecimento e Logistica

Arl. 188, O Sisiema de Abastecimenlo e Togistics ¢ composto pelo conjunto de sistemas,
instalagfes e equipamentos que dio suporte ao tramsporle, armasenamento o distribuigio,
associado g miciabivas piblicas ¢ privadas de gestao dos fluxos de carpas.

Art. 189, Sdo componentes do Sisterna Abastecimento ¢ Logistica:

1 - sistema vidrio de interesse do transporte de carpa,

IT — wvigs & sistemas exclusivos de distnbuigo de careas, incluindo dutovias e ferrovias
sepregadas;

11 - plataformas ¢ terminais logisticos:

IV — centros de armasenamento, ransbordo & disiribuigio;

W o— vedculos de transporte de cargy;

W — patios de manulencio & estacionameanto;

Y11 — instalagdes ¢ edificagdes de apeio a0 sistcma.

Capitulo VT — Das A¢lics Prioritirias no Sistema de Mobilidade

Art, 190, Os programas, aghes & investimenios, pablicos ¢ privados, no sistcma de Mobilidade
devem ser orientados para os seguintes objetivos:

T — melhoria das condigiies de mohilidade da populaciio, com conforto, scpuranga ¢ modicidade,
em especial dos grupos de baixa renda e de mobilidade redurida;

11 - melhoria das condigdes de circulagdo das carpas;

III - redugie dos acidentes de transite, cmissées de poluentes, pohwgio sonora e deterioraco do
patmmdmie edificada, entre outras exiernalidades negativas associadas 3 mobihdadce;
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IV — aumento da participacio do transports piblico coletivo e ndo-motorizado na divisio modal:
homogeneizagiio das condigiies de macro acessibilidade cotre diferentes regides do municipio;
VI - redugio do tempo de viagem dos municipss,

Art. 191, Os progeamas, acdes ¢ investimentos, publicos e privados, no sisterna de Mobilidade
devem ser oricntados sequnde as sepuintes dirstrizes:

I — prigrizar o transporte publice coletivo, privado coletive € os modos nilo molotizados cm
ralachio aos meios individuais molorizados,

11 - complementar, ajustar e melhorar o sistema vidrio sstrutural;

I — complementar, ajustar ¢ melhorar o sistema de transporte piblico coletivo;

Hia — complementar, ajustar e melhorar o gistema de transporte privado coletivo;

[V — complementar, ajustar @ melhorar o sistema ciclovigrio,

WV — promover o maior aprovellamento em dreas com boa oferta de transporte poblico coletivo
por meto da sua articulagio com a regulagio do uso & ocupagiio do solg;

W1 - promover ¢ uso mais elicienie dos meios de transporte com o incentivo das lecnologias de
menor impacto ambiental;

VII - elevar o patamar tecnologico € melhorar os desempenhos téenicos ¢ operacionais do
sislema de transporie pablico coloctivio;

VIIT — promover ampla parbcipacio de setores da sociedade civil em todas as Tases do
plangjamento ¢ gestio da mobilidade uwbana;

X dimiowir o desequillbrio exislenle na apropriagdo do cspage uwtilizado para a mobilidade
urbana cofre as diferentes classes socias, favorecendo os modos coletivos que atendam a maioria
da populacdio, sobretudo o8 extratos populacionats mars vilnerdveis;

X — promover integracio fisica, operacional ¢ tanifina dos diferentes modos de transporle que
operam no Municipio, reforcando o cardler de rede dmica com alcance metropolitano e
macrometropolitano:

X1 - adaptar o sistema vidrio de maneira a considerar os modos de ransporte piblico coletivo e
nio motorizados, bem como as diferentes conliguragies yrbanas do cotormo;

XIT — aumentar a confiabilidade, conforto, sepuranca e qualidade dos veiculos cmpregados no
sistema de transporle pubhico colebivo;

XII - melhorar as condigles de circulagho dos veiculos do sistoma de transporte publico
coletivo, com aumento da velocidade;

XV — promover a intcpragio ontrc os sistemas de transporte piblice colelive, privado coletivo
@ 0% N0 motorizados;

XV — articular as difgrentes polificas © agdes, abrangendo os trés entes lederados e seus
respectivos orefios técnicos,

XV — melhoma da ligagio das arcas penféricas com os diversos subcenteos do Municipio;

AVIL - promover 0s modos ndo mototizados como meig de transporte urbane. em especial o uso
de bicicletas;

KV — cstabelecer instrumentos de controle da oferta de vages de eslacionamento em arcas
publicas e privadas,;
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HTH — melhona do sistema de abastecimento e logistica, de modo a aumentar a sua eficiéncia,
reduzindo cusios & [Bmpos,

Se¢do - Do Plano Muonicipal de Mobilidade Urbana

Art. 192, A Preleilura elaborard o Plano Mumcipal de Mobilidade Tltbana, de acordo com os
prazos ¢ determinagdes estabelecidas pela legislagiio foderal que institui a Politica Nacional de
IMomhdade Urbana, bem como dos objetivos e diretrizes dos artigos 190 ¢ 191 desta lei
Pardgralo gnico, O Plano Municipal de Mobilidade Urbana & uma aciio prioritina do Sistema de
Mahilidade e deverd conler, no minimo:

I — amidlise sobre as condigdes de acessibilidade e mobilidade existentes no Municipio € na
tetropele & im de wentificar os diferentes tipos de demandas wrbangs, sociais, coondmicas c©
ambilentals que deverdio noriear & formulagdo das propostas;

M — agdes para g ampliagio ¢ spnmoramento do sistema de transporie pablice coletivo no
Mumicipia, considerando todos 05 scus componentes: infraesirulura vidnia, terminals ¢ cstagdes,
sislemas de mombomamento remoto, matenal rodante, entre outros;

I — modelo institucional para o plangjamento da mobilidade. promovendo maior inlegracio
entre as esferas municipal e estadual, tanio no dmbito da formulagio de politicas setoriais como
na esfera do desenvolvimento téenico dos trabalhos:

IV — programa parz o gerenciamento dos estacionamentos ne Municipic com controle de
gslacionamenta nas vias publicas, hnitagdo de estacionamentos nas dreas centrals, implantagdo
de esmciotamentos pobheos associados com o sistema de tramsporte pdblico  colstive,
cenfralidades urbanas e rodovias,

W - estratéglas tarifarias para melhorar as condighes de mobilidade da populagiio. em especial de
baixa renda;

W1 — agbes para garantir a acessibilidade universal aos servigos, equipamentos e infrasstruturas
de transpurte pablice coletivo com adequagdes das calgadas, travessias e acessos s edificagbes;
Vil - intervencdes para complementaglio, adequagBo ¢ melhoria do sistema vidrio estrutural
necessdrias para favorecer a circulagdio de transportes coletivos ¢ promover ligagdes mais
elicientes entre os banmos e centralidades;

WII - sistema de monitoramento integrado e remoto dos componentes do sistema mobilidade
urbana;

I — estratépias para a configuragiio do sistema de cireulagio de carga no Municipio, abranpendo
as esferas de gestdo. regulamentacdo e infraestrutura ¢ definigio do sistema visdroe de interesse do
transportc do cargs;

X — intervengies pura a implantagio do sistema cicloviario integrado ao sistema de transporie
plablice coletivo de alta e média capacidade,

X1 - agdes para implantagBo de politicas de controle de modos poluentes ¢ menos cficicntes de
(ransporie;

XII — identificacio do o sistema vidrio de interesse do fransporte piblico coletive e do privado
coletivo.
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Socdo TT— Das Aches Prioritirias no Sistema Vidrio
Art. 193, As agdes prioritarias no sistema de Vidrio, conforme Mapa n. 10 anexo, sfio:

1 complementar as vias estruurais do Municipio;

1l — implantar ajustes pontuals nas vias estruturals do Municipio;

11T — alargar e tmelhorar a5 vias estruturais do Municipio;

IV — modernizar a rede sematirica, considerando o enterramento das redes agneas, £ gprimaorar @
sinalizagio vertical ¢ honzontal em todo o Sistema Vianio,

V¥ — padromzar, readeguar ¢ garantit acessibhdade dos passcies publicos em rotas com malor
trimsite de pedesires,

g 17 O sislema videio estrulural @ nfio estrotural poderd receber adaptagdes que promovam o
compartilhamento adequado do espagoe das wvias entre diferentes modos de circulacio,
motorizados ¢ nio motorizados, garantidas as condighes de seguranca.

g 2% Masg vias do sisrema viario estruiural, existents ou planejado, doladas de 3 (rés) ou mas
faixas de rolamento na mesma pis@, 1 (uma) fama deverd ser destmada para a circulagio
exclusiva de transporte pablico coletivo,

§ 3" Os melhoramentos vidrios referentes ao Apoio Norte e ao Apoio Sul & Marpinal do Rio
Ticté deverdo prionzar a mstalagdo de rede de transporte pdblico coletivo de alta ou média
capacidade.

Secdo [11 - Das Agdes I'rioritarias no Sistema de Transporte Pablica Coletivo
Art. 194, As agdes prioritarias no sistcma de transporte priblico coletivo sdo:

T — implaniar novos corredores, conforme Mapa n, 11, ineluindo;

a) viahilizagin de estrutura vidria adequada em eixos de transporie ou em vias que concentrem
linhas de Gmibus;

b} execuglo de obras em toda a extens#o dos cixes sclecionados com wistas 4 ampliacdo da
capacidade nas interscegdes semaforizadas ¢ das vias com faixas segregadas ou exclusivas,

¢) claboragio do planos semafonicos ¢ de comumicagio com controladores para viabilizar a
flmdez no trinsito com pnonzagdo para o transporte poblico coletivo;

d) elaburagio de progeto operacional adeyuando a oferta dos commedores & demanda socal ¢
urhans;

IO — implantar ferminas, esiwedes de transleréneia e conexdes, preferencialments, nas
localizaydes que:

4) apresentarem of maiores volumes de translerdncia entre lnhas nos horanos de pieo;

b} tivercm cruzamentos significatives entre corredores de onibus cxistentes ou a inplantar;

o) forem mais adequadas para & obmizagio do desempenho operacional do comedor:

[l - requalificar corredores. terminals e estagBes de transteréncia de Anibus municipais
existentes, inclwndo:

#) apdes de reslauraglio, operagio & melhoria do desempenho das inlragsiroluras exdsienies;

b} adequagdo 4 demanda por meio de incremento na capacidade de transporte;
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